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SIEGE DE VEHICULE AVEC UN DOSSIER DEPLACABLE EN AVANT ET AVEC UN SUPPORT DE SIEGE 
DEPLACABLE EN AVANT. 



L'invention se rapporte a un sfege de vehicule avec un 
support de siege (28) qui d'un cote, est relie a un bati par 
rintermediaire d'un dispositif a regler la hauteur auquel ap- 
partient un bras oscillant arri&re (26), et, de I'autre cote, sur 
lequel est dispose un support de dossier (32) d'un dossier 
(34), qui, d'une part, est articule par rintermediaire d'une ar- 
ticulation (36) sur le support de siege (28) et qui, d'autre 
part, est relie normalement au support de siege (28) par rin- 
termediaire d'un dispositif de fixation (38) qui peut etre des- 
serre, de sorte que, apres avoir desserre le dispositif de 
fixation (38), le dossier (34) peut pivoter autour de I'articula- 
tion (36) et peut ainsi etre deplacS en avant, et que, en 
meme temps, apr6s avoir libera un dispositif d'arret (31 ) qui, 
de preference, est associe au bras oscillant arriere (26), le 
support de siege (28) peut etre deplace en avant de sorte 
que I'espace derriere le siege de vghicule est dans rensem- 
ble agrandi et que I'acc^s a cet espace est facilite. Le sup- 
port de dossier (32) pr^sente un prolongement (40) qui 
allonge ie support de dossier (32) au-del& de I'articulation 
(36), et qu'un membre de traction (42) non pas resistant d la 
pression se prend d'un cdt6 sur le prolongement (40) et, de 
I'autre cote, sur le bras oscillant arrfere (26) et est congu de 
telle maniere que, lorsque le dossier (34) deplace en avant 



est releve, le membre de traction (42) resistant a la pression 
exerce une force de traction sur le bras oscillant arriere (26), 
et, du a ce fait, le support de siege (28) deplace en avant est 
lui aussi replie en arriere. 
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A 

Stege de v6hicule avec un dossier d6pla<?able en avant et avec 
un support de si&ge d6pla9able en avant 

L'invention se rapporte £ un si6ge de vdhicule avec un support de stege qui, d un 
cdte, est relte £ un bati par I'intermddiaire d un .dispositif a r6gler ta hauteur auquel 
appartient un bras oscillant arriere, et t de Tautre cdte, sur lequel est dispose un 
support de dossier d un dossier, qui, d une part, est articu!6 par rinterm6diaire dune 
articulation sur le support de sfege et qui, d'autre part, est reli6 normalement au 
support de sidge par I'interm6diaire dun dispositif de fixation qui petit 6tre desserr6, 
de sorte que, aprds avoir desserr6 le dispositif de fixation, le dossier peut pivoter 
autour de I articulation et peut ainsi dtre d6plac6 en avant et que. en mSme temps, 
apr^s avoir Iib6r6 un dispositif d'arr&t qui est associ6 au bras oscillant arrtere. ie 
support de stege peut 6tre d6plac6 en avant de sorte que lespace derrtere le stege 
de vehicule est dans l ensernble agrandi et que faeces a cet espace est facilite. 

Un tel sidge de v6hicule est connu par exemple du document DE28 13 534A1. 
D'apr6s cela, le support de stege est relte de chaque cdte du stege par fintermediaire 
d un bras oscillant avant et d un bras oscillant arrtere a un bdtt qui est form6 par des 
guidages longitudinaux qui servent au r6glage longitudinal et qui sont de leur c6t6 
reltes £ un dessous de caisse du v6hicule. Un dispositif d'arrdt qui permet de Fixer et 
de liberer I articulation sup6rieure du bras oscillant arrtere est assocte au bras 
oscillant arriere. Le dispositif de fixation qui peut etre desserre est realise comme 
cliquet qui embrasse normalement un boulon qui est fix6 sur le support de stege. 

Lorsque le dossier est d6plac6 en avant, le support de stege est lui aussi entraTn6 en 
avant Lorsque le dossier d6plac6 en avant est d6plac6 de nouveau en arrtere, le 
mouvement correspondant du support de si6ge n est cependant pas soutenu. Ceci 
est d6savantageux. 

De tels sieges de vehicule comprenant un support de siege qui peut 6tre d6plac6 en 
avant et un dossier qui peut lui aussi en m6me temps etre d6plac6 en avant se 
patent en particulier a Stre utilis6s dans des v6hicules dans le cas desquels on veut 
faciliter I'acc6s a fospace srtu6 demure le stege de v6hicule Ce sont en particulier 
des v6hicules a deux portieres qui y entrent en ligne de compte. dans le cas desquels 
il faut acc6der a la zone situ6e derrtere le stege du conducteur ou de I 'occupant par la 
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porte avant. Le emplacement en avant decrit est effectue pour faciliter lacces aux 
sieges arriere. Lors du deplacement en avant, le dossier sert de manette, il forme un 
levier avec un bras assez long de levier. 

5 C est exactement Id ou linvention entre en jeu. Elle a pour objet de developper le 
siege de vehicule du type mentionne au debut, de telle manure que, lorsque le 
dossier est replte de la position deplacee en avant dans la position normale, le 
support de siege est lui aussi d6plac6 a nouveau dans sa position normale d'usage, 
que, de toute fa9on, ce mouvement du support de siege est soutenu. 

io 

Prenant en tant que base le siege de vehicule du type mentionne au debut, cet objet 
est atteint par le fait que le support de dossier presente un prolongement qui allonge 
le support de dossier au-deia de I articulation et qu'un membre de traction qui n est 
pas resistant a la pression se prend d un cdte sur le prolongement et, de I autre cdte, 
15 sur le bras oscillant arriere et est congu de telle maniere que le repliage du dossier 
deplace en avant entrafnera egalement le repliage du support de siege d6plac6 en 
avant, ^ 

Dans le cas de ce siege de vehicule, le retour du support de siege de la position 
20 d6plac6e en avant dans la position normale d'usage est atteint par le membre de 
traction resistant ix la pression ou au moins soutenu. Lorsque le dossier est replie a 
nouveau de la position deplacee en avant, le membre de traction est raidi quf ; est 
dispose sur le prolongement du support de dossier et qui exerce une traction sur le 
bras oscillant arriere, qui conduit au redressement et ainsi au repliage du supporfde 
25 siege. 

C'est par T intermediate d un moyen relativement simple, a savoir un membre de 
traction non pas resistant £ la pression qui, par exemple, peut 6tre realise comme 
paire de deux leviers rigides qui sont relics entre eux par articulation, ou encore 
30 comme cable, que I on pan/ient £ une liaison de mouvement lors du repliage. De cette 
maniere, la mecanique pour retourner le dossier deplace en avant et le support de 
siege est simplifiee d une maniere remarquable. 

Dans une realisation particulierement preferee, le support de siege est contraint par 
35 des moyens elastiques de telle manure que, apres avoir Iib6r6 le dispositif d arret, il 
se deplace automatiquement en avant ou, au moins, qu it est precontract dans cette 
direction. Dans une realisation pr6fer6e, un ressort heiicoTdal de traction est pr6vu qui 
se prend d un cdte sur le bras oscillant arriere et, de I'autre c6t6, sur le bati. D6s que 
le dispositif d'arrdt qui est associe par exemple au bras oscillant arridre, mais peut 
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etre associ6 6galement au bras oscillant avant, soit lib£rd, le d6 placement en avant 
du dossier provoque en meme temps - soutenu par le ressort de traction - le 
d6placement en avant du support de stege. DO £ ce fait, le d6placement en avant des 
deux parties est rendu beaucoup plus facile pour un utilisateur. 

5 

Cette simplification remarquable du processus du ddplacement en avant des deux 
parties en raison du ressort pr6sente cependant l inconvenient que le mouvement de 
retour dans l'6tat normal du stege de v6hicule est compliqu6 parce qu'il faut travailler 
contre la force exercee par le moyen 6lastique. done en particulier par le ressort 

10 helicoidal de traction. Ici, e'est le mernbre de traction resistant a la pression qui est 
utile. Une partie des forces de rappel qui sont appliqu6es au stege de v^hicule par un 
utilisateur par linterm^diaire du grand bras de levier du dossier, est utilis&e pour 
d6placer a nouveau en arrtere le support de si6ge. C'est en particulier la combinaison 
du moyen 6lastique mentionn6 et du mernbre de traction resistant £ la pression qui 

15 provoque une simplification remarquable du maniment pratique du stege de v^hicule 
selon I' invention. 

Dans le cas d un autre mode ameliore, une garniture de 1'articulation de dossier est 
dispos6e dans le support de dossier entre d un c6te 1'articulation et le dispositif de 

20 fixation qui peut 6tre desserr6 et, de lautre cdte, un corps de rembourrage du dossier, 
de sorte que le support de dossier est s6par6 en un bras inf6rieur et en un bras 
sup6rieur. De cette manidre, un r6glage individuel du dossier par rapport £ la zone 
assise est rendu possible par le biais de moyens connus. Ceci ne porte pas prejudice 
£ la fonction du d6placement en avant. En effet, plus le dossier est r6gl6 en arri6re au 

25 moyen de la garniture de I 'articulation de dossier, plus le ddplacement en avant est 
avantageux afin de faciliter I acc^s a I'espace situe derriere le siege de vehicule. 

Dans le cas d une r6alisation pr6fer6e, le mernbre de traction qui n est pas resistant d 
la pression est un cable. C ost au moyen du cable que la fonction du mernbre de 

30 traction selon I' invention qui n est pas resistant & la pression peut facilernent 6tre 
expliqu^e. Le mernbre de traction n est utilise que si le support de stege reste dans la 
position d6plac6e en avant lorsque le dossier et aussi le support de sidge sont 
d6piacds en arrtere, mais le dossier Gtait d6j£ d6plac6 & nouveau suffisamment en 
arriere par un utilisateur. Ensuite, le mernbre de traction est raidi et provoque un 

35 entrarnement du support de si6ge. En 6tat normal d'usage du sidge, le mernbre de 
traction est reiach6 et n'a pas d'influence sur la position relative du dossier et du 
support de si&ge. De m6me, lors du d6placement en avant du dossier ot du support 
de si6ge t le mernbre de traction n est pas n6cessit6. 
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Dans le cas d une realisation preferee, on utilise en tant que membre de traction 
resistant a la pression une disposition de deux bras de levier rigides en soi qui sont 
relies librernent entre eux par articulation. L'un des deux bras de levier est relie a son 
extremite libre & I articulation du prolongement, lautre est articuie a son extremite 
5 libre au bras oscillant arriere. Un point d'articulation qui est situ6 legerement plus 
pr6s du point superieur d'articulation du bras oscillant arriere que du point inf6rieur 
d'articulation de celui-ci s'est reveie avantageux. 

D autres avantages et caracteristiques de l invention resultant 
10 de la description suivante d un mode de realisation pris comme 

exemple non limitatif, qui sera d6crit plus en detail en relation avec les figures. Sur les 

montre une vue de cOte d'un siege de vehicule dans la position 
norrnaled' usage, * ' 

est une representation confonnement a la figure 1 , mais maintenant 
avec le dossier deplace en avant et avec le support de siege deplace 
en avant. et v 

• . • *' . • 

est une representation conforrn6rnent a la figure 1, mais maintenant was* 
dans un stade intermediate du mouvement en arriere du dossier et du 
support de siege dans la position normale selon la figure 1 . * 

25 Le siege de vehicule est fixe de maniere connue sur un dessous de caisse 20, la 
ftxation directe est effectuee par les rails de fond de deux paires de rails 22 qui 
forment le bati. Le rail respectivement superieur est relie dans la zone avant avec un 
bras oscillant avant 24 et, dans la zone arriere, avec un bras oscillant arriere 26 qui, 
de leur c6t6 t sont articuies sur un support de siege 28 et constituent des composants 

30 essentiels d un dispositif £ regler la hauteur. Le quadrilatere articuie forme de cette 
maniere peut etre bloque sur un point d'articulation, par exemple le point 
d'articulation superieur 30 du bras oscillant arriere 26. A cette fin est pr6vu un 
dispositif d arret 31 qui peut etre libere. De tels dispositifs sont connus en soi, et, pour 
cette raison, ils ne sont pas representes ici plus en detail. Le blocage est effectue par 

35 exemple par le biais d un secteur dente avec un cliquet d'arret ou similaire forme de 
maniere correspondante. 

Un support de dossier 32 d un dossier 34 est dispose sur le support de siege 28. Le j 
dossier 34 pr6sente un corps de rembourrage 29. Le support de dossier 32 est • 



figures: 
la figure 1 : 

15 

la figure 2: 

20 

la figure 3: 
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articul6 d un cdte par une articulation 36 sur le support de stege 28 et peut pivoter 
autour de cette articulation 36, cornme cela sera explique encore ci-dessous, de 
I'autre cdte, il est rel»6 normalement au support de sidge 28 par I'interm6diaire d'un 
dispositif de fixation 38 qui peut Stre desserr6. Dans le cas du mode de realisation 
5 montrd, le dispositif de fixation qui peut 6tre desserr6 est form6 d un cdte par un 
cliquet qui est dispose a pivotement sur le support de dossier, et, de lautre cdte, par 
un pendant sous forme d un boulon faisant saillie pour ce cliquet. Le cliquet se prend 
normalement sous le boulon faisant saillie, comme cela est represente sur la figure 1 . 
Comme on peut le voir sur la figure 2, il peut egalement dtre libere du boulon faisant 
10 saillie apres un pivotement en arriere. Par consequent, apres avoir desserre le 
dispositif de fixation 33, le dossier 34 peut pivoter autour de I'articulatipn 36 et ainsi 
etre d£plac£ en avant. 

Si le dispositif d'arrdt 31 est liberd en mdrne temps, le support de siege 28 peut lui 
15 aussi dtre d^place en avant. Ainsi, l espace situd derridre le siege de vehicule est 
agrandi et lacces a cet espace est facilite. Ainsi, I'invention se prdte en particulier £ 
etre utilisde dans des vdhicules d deux portieres tels que coupes qui, certes, ont des 
sieges arriere, mais dans le cas desquels lacces aux sieges arriere ne peut se faire 
que par les portieres avant. Le pivotement en avant du support de siege 28 et le 
20 pliage en avant du dossier 34 peut dtre effectud relativement vite, Taccds £ lespace 
derridre le siege de vehicule est done rapidement permis. 

Le support de dossier prdsente un prolongement 40. II allonge le support de dossier 
32 au-deia de I'articulation 36. Dans le mode de realisation, le prolongement est situd 
25 de l autre cOte de I'articulation 36 que le point d articulation pour le cliquet En 
position normaie du support de dossier 32, comme elle est representee sur la figure 1 , 
le prolongement 40 montre diagonalement en avant vers le bas, & peu pres vers le 
milieu du rail superieur (rail de siege) de la paire de rails associee. 

30 On prdvoit un membre de traction 42 qui n est pas resistant a la pression et qui est 
dispose d un cdte sur le prolongement 40 et, de l autre cdte sur le bras oscillant 
arriere 26. Dans le mode de realisation represented le membre de traction est formd 
par deux membres rigides 44, 46 qui sont relies entre eux par articulation et dont Tun, 
le membre 44, est articule sur le prolongement 40, tandis que l autre, le membre 46 

35 est articuld sur le bras oscillant arriere 26. II se prend sur le bras oscillant arriere sur 
un point d articulation qui se trouve pour lessentiel au milieu du bras oscillant arriere 
26, mais qui est ddcale un peu vers le haut, par exemple de 10 a 20% hors le milieu. 
Comme represente sur la figure 1, le membre de traction 42 n est pas raidi dans la 
position normaie, mais il a une zone de degagement Les deux membres 44, 46 ne 



BNSDOCID: <FR 2767097 A1 J_> 



6 



2767097 



sont pas etendus. II manque a peu pres entre 10 et 40%, de preference entre 15 et 
30% de la longueur etendue. 

Un ressort de traction 48 qui, par son autre extr6mit£, prend appui sur le rail de siege, 
5 se prend lui aussi sur le bras oscillant arrtere 26. Ce ressort de traction 48 contraint 
ainsi le bras oscillant arrfere et par consequent lensemble du quadrilatere articuie de 
telle maniere que le support de siege 28 est pr6contraint eiastiquement en avant par 
rapport aux paires de rails 22. Si le dispositif d'arret 31 est done Iiber6, le support de 
siege 28 pivote en avant soit tout seul en raison de I'effet du ressort de traction 48 soit 
10 de maniere a etre soutenu par une force d un utilisateur appliquee en sus. Ceci est 
represents sur la figure 2. 

Si, prenant en tant que base l'6tat sur la figure 1 , le dispositif d'arret 31 est Iib6r6 et, 
en meme temps, le cliquet du dispositif de fixation 38 se libere en pivotant. le dossier 

15 34 pivote en avant en raison d une force appliquee par un utilisateur et/ou en raison 
d un soutien elastique supplemental, en m6me temps, le support de siege 28 pivote 
lui aussi en avant soit par le mouvement de pivotement amorce par I utilisateur et/ou 
par la force du ressort de traction 48, on atteint retat selon la figure 2. Dans cet^etat, le 
siege de vehicule automobile se trouve dans une position d6plac6 bien en- avant, 

20 lespace situe derriere le siege de vehicule automobile est ainsi libre pour un acces 
aux sieges arriere. 

II s'est reveie avantageux de combiner les actionnements pour la liberation du 
dispositif d'arret 31 et pour la liberation par pivotement du cliquet du dispositif de 

25 fixation 38, done de liberer les deux dispositifs de blocage, e'est-a-dire le dispositif 
d'arret 31 et le dispositif de fixation 38, par lintermediaire d un seul levier a main 50 
qui, de preference, est dispose dans la zone sup6rieure du dossier 34. Apres avoir 
Idche le levier a main 50, les deux dispositifs de blocage restent sans aucun effet 
jusqu'd ce que le siege ait atteint ix nouveau la position normale selon la figure 1, 

30 ensuite, le dispositif d'arret 31 enclenche de nouveau, de meme que le cliquet se 
prend £ nouveau sous son pendant. Par la suite, le siege est a nouveau arrete. 

II s'est reveie avantageux de contraindre le dossier 34 en avant par le biais de 
moyens elastiques. A cette fin, un ressort de traction peut par exemple etre dispose 
35 paralieiement au membre de traction 42. Cependant, un ressort a branches autour de 
I'articulation 36 peut lui aussi remplir la fonction de precontraindre le dossier 34 
eiastiquement en avant 
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De I'etat selon la figure 2, le siege doit A nouveau etre pivote en arriere par un 
utilisateur qui doit exercer la force correspondante. A cette fin, lutilisateur agit de 
preference sur le bord sup6rieur du dossier 34 et rappelle le dossier en arriere. La 
pr6contrainte eiastique a pour consequence que le support de siege 28 ne suit pas. 
5 Lorsqu'on continue a replier en arriere le dossier 34, le membre de traction 42 est 
raidi, I'etat correspondant est montre sur la figure 3, A partir de ce point, c'est-&-dire 
apres que le membre de traction 42 est done tendu, le rappel du dossier 34 provoque 
un entrafnement du support de siege 28. Celui-ci est done retire dans la position qu'il 
avait au depart, done celle selon la figure 1 . 

10 

Sur la Figure 3 est indiquee en sus une garniture 52 de ('articulation de dossier, elle 
permet de regler (e bras superieur du support de dossier, qui se trouve au-dessus de 
celle-ci, par rapport au bras inf6rieur et ainsi de regler linclinaison du corps de 
rembourrage du dossier 34. Le prolongement 40 est situe au bras inferieur. 

15 

Un cable entre lui aussi en ligne de compte en tant que membre de traction. En 
particulier, un ressort de traction limits dans son excursion par une mesure 
correspondante telle qu' une languette ou un cable, s'est revele en tant que membre 
de traction 42. II procure fa pr6contrainte eiastique en avant susmentionn£e du 
20 dossier et provoque Y entrafnement du support de siege 28 sur le retour en raison de 
la limitation de la traction. 
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REVENDtCATIONS 

1 . Siege de vehicule avec un support de siege (28) qui, d un cote, est relie a un bati 
par I' intermediate d un dispositif a regler la hauteur auquel appartient un bras 
oscillant arriere (26), et, de I'autre cote, sur lequel est dispose un support de 
dossier (32) d un dossier (34), qui. d une part, est articule par l intermediaire 
d une articulation (36) sur le support de siege (28) et qui, d'autre part, est relie 
normalement au support de siege (28) par l intermediaire d un dispositif de 
fixation (38) qui peut etre desserre, de sorte que. apres avoir desserre le dispositif 
de fixation (38), le dossier (34) peut pivoter autour de larticulation (36) et peut 
ainsi etre deplace en avant, et que, en meme temps, apres avoir libere un 
dispositif d arret (31) qui. de preference, est associe au bras oscillant arriere (26), 
le support de siege (28) peut etre deplace en avant de sorte que l espace derriere 
le siege de vehicule est dans ( ensemble agrandi et que l acces a cet espace est 
facilite, caracterise par le fait que le support de dossier (32) presente un 
prolongement (40) qui allonge le support de dossier (32) au-dela de l articulation 
(36), et qu'un membre de traction (42) non pas resistant a la pression se prend 
d un c6t6 sur le prolongement (40) et, de I'autre cdte. sur le bras oscillant arriere 
(26) et est concu de telle maniere que. lorsque le dossier (34) deplace en avant 
est relev6, le membre de traction (42) resistant a la pression exerce une force de 
traction sur le bras oscillant arriere (26), et, du a ce fait, le support de siege (28) 
deplace en avant est lui aussi replie en arriere. 

2. Siege de vehicule selon la revendication 1 , caracterise par le fait que le support de 
stege (28) est precontract par un moyen 6lastique dans la position pliee en avant. 
en particulier, qu'un ressort de traction (48) dont ( autre extremite est disposee au 
bati. se prend sur le bras oscillant arriere (26). 

3. Siege de vehicule selon la revendication 1 . caract6rise par le fait que le dispositif 
de fixation (38) qui peut etre desserre presente un cliquet sur le support de dossier 
(32) et un pendant pour ce cliquet sur le support de siege (28). 
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4. Stege de v6hicule selon la revendication 1, caracteris6 par le fait qu'une garniture 
de Tarticulation de dossier pour regler linclinaison du dossier (34) est disposee 
dans le support de dossier (32) entre d un c6t6 I articulation (36) et le dispositif de 
fixation (38) qui peut 6tre desserr6 et, de lautre c6te, un corps de rembourrage 
(29) du dossier (34), et qu elle s6pare le support de dossier (32) en un bras 
inferieur et en un bras sup6rieur. 

5. Si&ge de v6hicule selon la revendication 1, caract6ris6 par le fait que le membre 
de traction (42) qui n est pas r6sistant a la pression est un cable, par exemple un 
cable en acier. 

6. Stege de v6hicule selon la revendication 1 , caract6ris6 par le fait que le membre 
de traction (42) non pas resistant a la pression est une disposition de deux 
membres rigides en soi (44, 46) qui sont reli6s librement entre eux par articulation 
et dont Tun est articul6 sur le prolongement (40) et I'autre est articufe sur le bras 
oscillant arriere (26). 

7. Stege de vehicule selon la revendication 1, characterise par le fait que le bras 
oscillant arriere (26) presente un point d' articulation inferieur sur lequel il est relie 
au bati, ainsi qu'un point d' articulation sup6rieur (30) sur lequel il est reli6 au 
support de stege (28), et que le membre de traction (42) se prend entre ces deux 
points d articulation, de preference un peu plus prds du point d articulation 
sup^rieur que du point d articulation inferieur. 
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